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Abstract 



A small-type four-wheel automobile, especially one adapted to carry one or two persons, has a generally U- 
shaped swing arm pivotally connected at ends of its branched arms to a chassis frame which supports front 
wheels, on this swing arm is mounted an engine unit which includes a power train, from an engine to an axle 
for rear wheels that serve as drive wheels, in a unitary construction. 
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Prflfungsantrag gem. 544 PatG ist gestellt 

»VierrSdriges Kleinkraftfahr*Bug« 

Ein vierradriges Kieinkraftfahrzeug, insbesondere fOr eine 
oder zwei Personen, hat eine U-ffirmige Schwinge die mit 
ihren beiden Gabelenden schwenkbar an dam die Vorderra- 
der tragenden Fahrgestellrahmen gelagert 1st, wobei auf 
dleser Schwinge dte eine Baueinheit bildende und dle^ ttaft- 
Qbertragung vom Motor bis zur Achse der als Antnebsrdder 
dlenenden Hinterrader enthaitende Motoreinheit Qelagert fet 
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Bezeichnung der Erf indung | 

vierr&driges kleinkraftfahrzeug I 
Patentansprtiche 

l7^) Vierradriges Kleinkraftfahrzeug, gekennzeichnet durch einen \ 
Wagenaufbau (9), einen die VorderrSder (3) tragenden Fahrge- 
stellrahmen (2), eine mit den beiden Enden ihrer Schenkel 
schwenkbar am Fahrgestellrahmen (2) gelagerte U-formige Schwinge ; 
(4), und eine auf der Schwinge (4) gelagerte Motoreinheit (5), j 
die eine Baueinheit bildet und die Kraf tlibertragung vom Motor 
CIO) zur Achse (6) der als Antriebsr&der dienenden Hint err a" der 
(7) enthait. 

2) Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB 
die Motoreinheit (5) mit Hilfe dampfender Puffer (21, 26) auf 
der Schwinge (4) gelagert ist. 

3) Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Fahrgestellrahmen (2) in der Mitte nach rllckwarts hin schrag 
aufwSrts gebogen und dann wieder in den horizontalen Verlauf 
zurtickgebogen ist, 

4) Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein einziger StoBdSmpfer (15) zwischen den rtickw^rtigen Mittel- 
stucken des Fahrgestellrahmens (2) und der Schwinge (4) vorge- 
sehen ist. 

5) Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Fahrgestellrahmen (2) und die Schwinge (4) aus Rohren her- 
gestellt sind. 

6) Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Lauf flMchenmittenabstand bzw„ die Spur der HinterrSder (7) 
kleiner als bei den VorderrSdern (3) ist. 

7) Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB 
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I der Abstand zwischen den am Fahrgestellrahmen (2) schwenkbar ge- 
i lagerten Teilen der Schwinge (4) wenigstens glelch dem Lauf- 
: flSchenmittenabstand bzw. der Spur der HinterrSder (7) 1st. 

8) Kraftfahrzeug nach Anspruch* 1 , dadurch gekennzeichnet, daB 
: das Gehause (11) fur die Motoreinheit (5) in Richtung quer zur 

Achse geteilt ist, und daB die Motoreinheit (5) in eirier der 
Geh&useabteilungen untergebracht ist. 

9) Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
fQr die Motoreinheit (5) ein Kugelsperren-Schaltgetriebe ver- 
wendet wird. 

10) Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi 
! die letzten Untersetzungsglieder der Motoreinheit (5) im tief- 

! sten Teil einer abgeteilten GehSuseabteilung fur die Motoreinheit 
; (5) gelegen und auf genommen sind. 

| 11) Kraftfahrzeug nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB 
; das letzte Untersetzungsglied (87) fur die Hinterachse (6) lose 
. auf derselben sitzt, derart, daB seine axiale Bewegung auf der 
Achse (6) begrenzt ist, wobei auf einer Seite des Untersetzungs- 
gliedes (87) ein Klauenkupplungsstuck (90) vorgesehen ist, 
wMhrend das andere Klauenkupplungssttick (92) nur in Axialrich- 
tung verschiebbar auf der Achse (6) sltzt und normalerweise durch 
eine Feder (95) an das erstgenannte Kupplungsstiick (90) ange- 
drtickt wird. 

12) Kraftfahrzeug nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB 
i ein angetriebener Hebel (64) zur BetStigung der Schaltstange 
: (46) des Kugelsperren-Schaltgetriebes. und ein mit dem Schalt- 
! hebel (74) verbundener Antriebshebel (63) lose auf einem gemein- 

samen Schwenklager (66) gelagert sind, . wobei die beiden Hebel 

(63, 64) durch eine Torsionsfeder (69) miteinander verbunden 

sind. 
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Die Erfindung bezieht sich auf ein vierrSdriges Kleinkraft- 
fahrzeug. 

VierrSdrige Kraft fahrzeuge von kleiner Baugrofie, insbesondere 
solche, die nur eine-oder zwei Personen aufnehmen, sind hin- 
sichtlich der Motorleistung begrenzt, und deshalb ist es fttr 

' die Hersteller das wichtigste Problem, das Fahrzeuggewicht auf 
ein Minimum zu reduzieren und die Kosten herabzusetzen. Dariiber- 
hinaus sollen aber die Fahrzeuge wie gewShnliche Personenkraft- 
fahrzeuge Fahrkomfort bieten, eine gentigende Festigkeit haben, 
leichtzusammengebaut und uhterhalten werden k5nrien und in- 

■ spektionsfreundlich sein. 

i Hinsichtlich der Bewaltigung dieser Aufgaben sind die Klein- 
i kraftfahrzeuge in vielen Punkten noch verbesserungsf Shig, z.B. 
I bei der Fahrzeugrahmengestaltung, bei der Motorkonstruktion, 
I bei den den Motor mit den Antriebsradern verbindenden Einrich- 
I tungen und bei der Lagerung des Motors auf dem Fahrgestell- 
! rahmen. 

i Eine Aufgabe der Erfindung betrifft die Schaffung eines zu 
I niedrigem Preis erhSltlichen vierradrigen Kraftfahrzfcugs von 

! kleiner GrSBe und leichtem Gewicht. 

i 

1 Eine weitere Aufgabe der Erfindung betrifft die Schaffung eines 
*, vierradrigen Kleinkraf tfahrzeugs , welches mit einem Minimum an 
; schwingungen f&hrt. 

Eine weitere Aufgabe der Erfindung betrifft die Schaffung eines 
vierradrigen Kleinkraftfahrzeugs mit angemessener Festigkeit. 

Eine weitere Aufgabe der Erfindung betrifft die Schaffung eines 
vierradrigen Kleinkraftfahrzeugs von einer Konstruktion , die 
ieicht zusammengebaut, unterhalten und der Inspektion unterzogen 
werden kann. 

Weitere Aufgaben und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus 
der nachfolgenden Beschrelbung eines Ausftthrungsbeispiels in 
verbindung mit den beigefUgten Zeichnungen: 
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Figur 1 1st eine schematische vertikal geschnittene Ansicht 
eines erf indungsgem&Ben vierradrigen Kleinkraftf ahr- 
zeugs; 

Figur 2 ist eine schematische Draufsicht auf das erfindungs- 
gem3Be Kraftfahrzeug, wobei der Wagenaufbau fortge- 
nonimen ist, damit die wesentlichen Telle sichtbar sind; 

Figur 3 ist ein ausschnittsweise vergrSBerter Schnitt durch 

den hinteren Teil des erf indungsgemMBen Kraf tfahrzeugs , 
der zeigt, wie der Motor gelagert ist; 

Figur 4 ist eine vergrSflerte Draufsicht auf den hinteren Teil 

des erf indungsgem&Ben Kraf tfahrzeugs, wobei die Hinter- 
achse uhd eines der HinterrMder im Schnitt gezeichnet 
ist; 

Figur 5 ist eine vergroilerte Teilansicht der die Motoreinheit 
tragenden Schwinge r von der Vorderseite des Fahrzeugs 
her gesehen; 

Figur 6 ist eine Explosionsansicht der Schwinge und der Motor- 
einheit ; 

Figur 7 ist ein Schnitt durch die Motoreinheit mit der Kraft- 
tibertragung ; 

Figur 8 ist ein vergr^Berter Schnitt durch die SchaLtung in der 
Kr af ttibertragung ; 

Figur 9 ist ein Schnitt lSngs der Linie A— A in Figur 8? 

Figur 10 ist ein Teilschnitt durch die Hebelverbindungen, in 
Richtung des Pfeiles B in Figur 8 gesehen; 

Figur 11 ist ein Teilschnitt durch die Anordnung nach Figur 8 
und veranschaulicht die Kraf ttibertragung zwischen den 
Hebe In; 

Figur 12 ist ein Schnitt durch die Kraf tttbertragungseinrichtung 
zwischen Schaltung und Hinterachse, und 

Figur 13 zeigt die in Figur 12 im Eingriff dargestellte Klauen- 
kuppJung zwischen dem letzten Untersetzungsglied und 
der Hinterachse. 

In Figur 1 ist als erf indungsgemaBes Ausftthrungsbeispiel ein 
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vierradriges Kleinkraf tfahrzeug'l gezeichnet, welches eine Person, 
aufnehmen kann. Dieses Kraftfahrzeug 1 weist einen Fahrgestell- 
rahmen 2 aus Rohren auf , zwei" an den beiden vorderen Seiten des 
Rahmens 2 befestigte Vorderrader 3, eine Schwinge 4 aus Rohren, 
die an ihren vorderen Gabelenden mit mittleren Teilen des Rah- 
mens 2 schwenkbar verbunden ist, eine auf der Schwinge 4 ge- 
lagerte Motoreinheit 5, zwei von einer einen Teil der Motorein- 
heit 5 bildenden Antriebsachse 6 getragene Hinterrader, ein 
Lenkrad 8 und einen aus Kunststoff bestehenden Wagenaufbau 9. 

Der Motor 10 ist aus einem Stuck mit dem- Gehause 11 gebildet 
welches seinerseits die zugehorigen Telle von der Schaltung bi. 
zu den Lagern der Antriebsachse 6 aufnimmt. Der Motor 10, die 
Schaltung, die Achslagerungen und das Gehause 11 bilden insge- 
samt die Motoreinheit 3, 

Der Fahrgestellrahmen 2 ist in der Mitte nach ruckwarts hin 
1 schrag aufwarts gebogen und dann wieder in den horizontalen Ver- 
: lauf zuriickgebogen. Etwa im Mittelpunkt des Rahmens ist eine 
■ ouerstrebe 12 vorgesehen. Die Schwinge 4 ist im wesentlichen U- 
1 formig, wobei ihre beiden vorderen Enden fest an einer rohr- 

formigen Stange 13 angebracht sind. Sie ist mittels der Stange 
i 13 und Lagers tucken 14 mit den kurz hinter der Querstrebe 12 
. negenden Teilen des Fahrgestellrahmens 2 schwenkbar verbunden. 

Wie Figur 4 zeigt, ist die Stange 13 langer als die Antriebs- 
achse 6. Dementsprechend ist der Lauf f lachenmittenabstand bzw. 
' die Spur der antreibenden Hinterrader 7 enger als die Spur der 
VorderrMder 3 (vgl. Figur 2). 

. zwischen den hinteren Mittelstucken der Schwinge 4 und "« 
' Fahrgestellrahmens 2 ist ein StoBdampfer 15 mit an beiden Enden 
befindlichen Lagerlaschen 16 vorgesehen. 

! Eine Stange 17 verlauft .ouer zu den mittleren Teilen der beiden 
Gabelenden der Schwinge 4 und ist mit ihren Enden daran be- 
festigt. Am mittleren Teil dieser Stange 17 sind, wie die Fi- 
auren 5 und 6 zeigen, zwei aufrechte Lagerkonsolen 18 befestigt, 

' die ihrerseits zwischen einander ein Lagerstvick 19 aufnehmen. 
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t welches von einem Mittelpunkt der Unterseite der Motoreinheit 
; 10 aus nach unten hin vorsteht, Der Vorderteil der Motoreinheit 
' 5 wird mit einer durch die Lagerbohrungen gefiihrten und mittels 

Quetschring 21, Zwischenscheibe 22 und Mutter 23 angezogenen 
: Schraube 20 an der Schwinge 4 befestigt, 

Auf den hinteren Teilen der Gabelenden der Schwinge 4 sind die 
Hinterachslagerb6cke 24 befestigt, welche die Antriebsachse 6 
jeweils mit einem Lagerdeckel 25, einer Buchse 26 und Schrauben 
27 an zwei Punkten lagern. Auf diese Weise wird der hintere 
Teil der Motoreinheit 5 ebenfalls auf der Schwinge 4 befestigt* 

1 Wie Figur 7 deutlicher zeigt, weist das GehSuse 11 linke und 

rechte Gehauseschalen 28, 29 auf, die in Richtung rechtwinkelig 
; zur Mittellinie der Hinterachse 6 (in der Figur in Langsrich- 
: tung sichtbar) in zwei Teile unterteilt werden kSnnen. Inner- 
halb des GehSuses 11 sind die Kurbelwelle 30, die Zwischenwelle 
31 und die Antriebswelle 32 des Motors 10 sowie der mittlere 
= Teil der Hinterachse 6 drehbar gelagert. Der innerhalb der Ge- 
i hMuseschale 29 liegende Teil der Kurbelwelle 30 trSgt eine 
! automatische Kupplung 33 fur den niederen Geschwindigkeitsbe- 
j reich und eine automatische Kupplung 34 fiir den hoheren Bereicho 
j 

! Die Kurbelwelle 30 und die Zwischenwelle 31 sind durch mitein- 
j ander in Eingriff stehende ZahnrSder 35, 36 getrieblich mit- 
. einander verbunden, so daB die Drehbewegung von der Kurbelwelle 
: 30 auf die Zwischenwelle 31 iibertragen werden kann. Diese ist 
- an einem Ende und an einem mittleren Punkt in Lagern 37, 38 
gelagert, w&hrend am an der en Ende eine iJlpumpe 39 angebracht ist. 
Auf einem dem Lager benachbarten und im Durchmesser kleiner 
abgesetztem Teil der Zwischenwelle 31 ist ein Zahnrad 40 fiir 
den niederen und ein Zahnrad 41 fiir den hoheren Fahrbereich 
' aufgepreflt. Ein weiteres Zahnrad 42 far den RiickwSrtsgang ist 
neben dem Fahrbereichszahnrad 41 vorgesehen, 

! Die Antriebswelle 32 ist eine in Lagern 43, 44 gelagerte Hohl- 

i welle, wobei von der Schale 28 her eirie Schubstange 46 in die 

: Mittenbohrung 45 der Welle 32 eingesetzt ist. Die Schubstange 

, 46 hat einen ringartigen Wulst 47, der an jeder der in der 
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Antriebswelle 32 untergebrachten Kugeln 5.1, 52, 53 (Figur 8) 
zur Anlage kommen kann, so daB die Antriebswelle 32 wahlweise 
mit einem der lose auf der Antriebswelle 32 sitzenden Wechsel- 
rader 54, 55, 56 gekuppelt werden kann. Wenn der Fahrer die 
Schubstange 46 vorwarts oder zuriick bewegt, drtickt der auf der 
Schubstange liegende ringartige Wulst 47 die Kugeln 51, 52 oder 
53 radial nach auBen in Eingriff mit einer der in den Zahnradern 
54, 55 und 56 ausgebildeten Ausnehroungen 57, 58 oder 59, wo- 
durchdie Antriebswelle 32 mit einem der ZahnrSder 54, 55, 56 
kraftvibertragend verbunden wird. 

in Figur 8 sind die LScher 48, 49, BO in der Antriebswelle ra- 
dial ausgebildet, und zwar eines fur jedes der ihnen jeweils 
gegenUberliegenden Zahnrader 54, 55,. 56, derart, daB eine 
Kugel 51, 52 oder 53 die Antriebswelle 32 mit dem Zahnrad 54, 
55 oder 56 kuppeln kann. Bei einer AlternativlSsung, wie in 
! Figur 9 gezeigt, kOnnen aber im Zahnrad 54 (wie in den anderen 
! zahnradern 55 und 56) auch zwei LScher 48 vorgesehen sein, damit 
I anstelle einer Kugel zwei Kugeln 51 aufgenommen werden. 

: Am vorderen von der Antriebswelle 32 weg weisenden Ende der 
Schubstange 46 sitzt eine Muffe 62, deren Position durch Ein- 
stellmuttem 60,. 61 einstellbar 1st. Mit 63 ist ein erster 
: aebel und mit 64 ein zweiter Hebel bezeichnet. Diese beiden 
Hebel 63, 64 sind, wie Figur 10 zeigt, an ihren einen Enden 
drehbar mit einem Stift 66 verbunden, der von einem Lagerwxnkel 
65 absteht, welcher seinerseits mit Schrauben 67 an der Innen- 
1 wandflache eines Zahnradgehauses 68 befestigt ist. Die Hebel 
: 63 64 sind mittels einer schraubenf6rmig gewundenen Torsions- 
i feder 69 so verbunden, daB sie normalerwelse geradlinig mit- 
j einander fluchten. Wenn eine Kraft auftritt, die grSBer als die 
! der Torsionsfeder 69 ist, geben deshalb die beiden Hebel 63, 
! 64 nach, wobei sie ihre Lagen relativ zueinander verschieben. 
i Die Hebel 63, 64 bilden mit der. Torsionsfeder 69 eine Hebelein- 
heit 70. 

'. Am anderen Ende des ersten Hebels 63 ist ein mit dem einen Ende 
i eines Bowdenzuges 71 yerbundenes AnschluBstiick 72 mittels eines 
! stiftes 73 schwenkbar angebracht. Der Bowdenzug 71 Obertragt 
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KrSfte sowohl in Druckrichtung als auch in Zugrichtung<, In 
diesem Sinne wirkt er wie eine Stange. Das andere Ende des 
Bowdenzuges 71 ist mit einem Schalthebel 74 im Fahrerabteil 
verbunden. Wie in der Zeichnung angedeutet, wird der Hebel so 
betatigt, daB die ZahnrMder in die mit "1", "2", "N" Oder "R" 
bezeichneten Positionen gebracht werden, wodurch sich eine 
Schaltung in den niederen Fahrbereich, den hohen Bereich, in 
den Leerlauf oder in den Riickwartsgang ergibto 

Ein Teil des ersten Hebels 63 ist zu einem Sektorstiick inner- 
halb des ZahnradgehSuses 68 erweitert, wobei der gekrtimmte 
Rand des Sektors Ausnehmungen 76, 77, 78, 79 hat, die der Anzahl 
der zu schaltenden Getriebestellungen entsprechen, Eine dieser 
Ausnehmungen 76, 77, 78, 79 ist mit einer Klinke 81 am freien 
Ende eines Arms 90 in Eingriff . Der Arm 80 wird an seinem ande- 
ren Ende in einem Schwenkzapf en 82 getragen und normalerweise 
unter der Kraft einer Feder 83 in Eingriff stellung gehalten e 
Das Sektorstiick 75 und der Arm 80 bilden eine Stellvorrichtung 
fiir die Schubstange 46. 

In Figur 10 ist der zweite Hebel in seiner unteren Halfte ge- 
gabelt dargestellt, wobei an den Innenseiten Zapfen 84 ange- 
bracht sind und in entsprechenden Ausnehmungen der Muffe 62 
sitzen. . 

Wie Figur 8 zeigt, hat die Schubstange 46 eine Markierung 85 
in Form einer schmalen Rille, die z.B. durch Drehen auf der 
Drehbank hergestellt ist. Diese Markierung 85 ist im Abstand 
L 1 von der Mitte der Wulst 47 auf der Stange 46 vorgesehen- Der 
Abstand L f wird auf der Grundlage des Ahstands L zwischen Mitte 
des Loches 48 fttr Kugel 51 und dem SuBeren Ende der Antriebs- 
welle 32 so gewMhlt, daB L 1 = L oder L* = I* + £iL ist. 

Die Markierung 85 dient als eine Montagehilfe, wenn die Schub- 
stange 46 in die Hohlwelle 32 eingesetzt wird. Beim Zusammenbau 
dieser und der dazugehSrigen Telle kann der Monteur die L^nge, 
bis zu deajflie Schubstange 46 in die Antriebswelle 32 eingesetzt 
. ist, aus der relativen Lage der Markierung 85 und dem Wellenende 
erkennen und dann die Einstellmuttern 60, 61 entsprechend an~ 
ziehen. 
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; Auf das innere Ende der Antriebswelle 32, welches nahe dent 
' Lager 43 liegt, ist ein Kettenrad 86 als Untersetzungsglied auf 
: der treibenden Seite eines letzten Uritersetzungsrades aufge- 
: preBt. Eine endlose Kette 88 lauft urn dieses Kettenrad 86 und 
gleichfalls urn ein Kettenrad 87 herum, welches als ein Unter- 
setzungsglied fest auf der Achse 6 der Abtriebsseite sitzt. Da 
: das Kettenrad 87 mitdera Kettenrad 86 fluchtet, ist ein ent- 
: sprechender Raum 89 in der Schale 28 des Gehauses 11 verge- 
sehen. 

Bei der hier beschriebenen Kraf tuber tragung wird die Drehbe- 
I wegung der Kurbelwelle 30 entweder fur den niedrigen Fahrbereich 
S durch die automat ische Kupplung 33 oder far dsn hoheren Fahrbe- 
. reich durch die automatische Kupplung 34 zur Zwischenwelle 31 
! geleitet. Die Bewegung wird dann iiber das Zahnrad 40 fur 
j niederen Bereich, das Zahnrad 41 fur Fahrbereich, Oder das Zahn- 
! rad 42 fur RtlckwMrtsf ahrt zur Zwischenwelle 31 geleitet und 
! dann welter tiber eines der itiittels der Schubstange 46 gewahlten 
' wechselrader 54, 55, 56. 

• Nunmehr wird die Wirkungsweise des Schaltgestanges beschrieben. 
in dem in Figur 8 gezeichneten Zustand ruht die Schubstange Lm 
niederen Fahrbereich "1". Die an den Bowdenzug 71 angelenkte 
Hebeleinheit 70 und die Schubstange 46 behalten Winkel und Po- 

• sitionen entsprechend dem Winkel und der Position des Schalt- 
hebels 74. So kommt der Wulst 47 der Stange 46 unter das Nieder- 
bereichsrad 54, . und die Kugel 51 wird radial nach auBen gedrtickt, 
urn die Antriebswelle 32 mlt dem Zahnrad 54 zu kuppeln. 

Die umschaltung aus dieser Stellung in die Stellung "2" fUr 
hohen Fahrbereich erfolgt in folgender Weise: Urn damit zu be- 
ginnen, 16st der Fahrer die (nicht gezeichnete) Kupplung. Wenn 
die Kupplung eine automatische Kupplung ist, nimmt er ledxg- 
lich seinen Fu6 vom Gaspedal. Danach legt der Fahrer den Schalt- 
hebel 74 in die Stellung "2". Das hat zur Folge, daB sich der 
erste Hebel 63 entgegen dem Uhrzeigersinn in Figur 8 urn den 
Schwenklagerstift 66 dreht. Dementsprechend kommt die Klinke 
81 aus der Ausnehmung 76 frei und in Eingriff mit der nachsten 
Ausnehmung 77, was aus Figur 11 besser ersichtlich 1st. Der 
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zweite Hebel 64 dreht sich unter der Kraft der Tors ions feder 69 
ebenfalls in dieselbe Richtung wrie der erste Hebel 63, wobei 
die Stange 46 nach rechts in Figur 8 gestofcen wird. Das er- ; 
mdglicht dem Wulst 47, die Kugel 51 freizugeben und dafiir die j 
nachste Kugel 52 radial nach aufien zu driicken, um das Zahnrad 
55 mit der Antriebswelle 32 zu kuppeln. Die Drehung der Antriebs-' 
welle 32 wird dann liber das Kettenrad 86, die endlose Kette 88 
und das Kettenrad 87 zur Achse 6 geleitet. 

Eine andere AusfUhrungsform ftir das letzte Untersetzungsglied 
der Kraftttbertragung wird in Verbindung mit den Figuren 12 und , 
13 beschrieben. Das Itettenrad 87 auf der Abtriebswelle des j 
letzten Untersetzungsgliedes sitzt lose auf der Achse 6 und ! 
trSgt auf einer Seite ein Kuppl tings st tick 90. Das andere Kupp- 
lungssttick 92 gleitet auf den Keilen 91 auf der Achse .6. Diese 
KupplungsstUcke 90 und 92 sind mit Ausnehmungen 93 und Klauen 
94 versehen, so dafi die Klauen 94 des Kupplungsstucks 92 in 
die Ausnehmungen 93 des Kupplungsstticks 90 eingreifen. Das 
Kupplungs stuck 92 wird normalerweise durch eine an einem Ende j 
durch einen Teil der Achse 6 abgestutzte Feder 95 in die Rich- 
tung gedrtlckt, in welcher die Klauen 94 in den Ausnehmungen 93 
sitzen bleiben. Das Kupplungs stttck 92 und die Feder 95 sind beide; 
im Raum 89 untergebracht • 

I 

Bei der insoweit beschriebenen Kraftiibertragung wird die Dreh- 
bewegung des von der endlosen Kette 88 angetriebenen Ketten- 
rades 87 ttber die Kupplung 92 zur Achse 6 geleitet. Harte SchlSge| 
die etwa bei Durchftihrung der Handgrif fe ftir den Wechsel des ! 
Getriebeganges von ineinander eingreif enden Zahnradern her- [ 
riihren, k5nnen aufgefangen werden, well das Kupplungs stuck 92 , 
xanter ZusammendrUcken der Feder 95 zurttckweicht. ; 

Die beiden Hinterrader 7 des vierrSdrigen Kleinkraftwagens nach 
der Erfindvmg bestehen, wie Figur 7 zeigt, aus an den beiden 
Enden der Achse 6 befestigten Radnaben 96, und aus Reifen 97, 
deren Felgen 98 durch Schrauben 99 an den Radern befestigt sind. 
Diese HinterrSder 7 werden durch die Achse 6 angetrieben, welche 
die Antriebskraft in der beschriebenen Weise iiber das Kettenrad 
87 vom Motor erhSlt, weswegen beide Rader 7 zur gleichen Zeit 
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gleich laufen. Aus diesem Grunde 1st eine Bremse 100 fiir nur 
eines der beiden Hinterrader vorgesehen, so dafi naturgemaB die 
Achslagerkonstruktionen ftir die linken und rechten Teile der 
Achse 6 voneinander verschieden sind. 

Die Lagerung auf der linken Seite der Achse 6, wie in Figur 7 
gezeigt, besteht aus einer rohrfSnnigen Pufferbuchse 26 aus 
Gummi, die in der Ausnehmung des bereits erwahnten Lagerbocks 
24 sitzt, uhd aus einem in der Pufferbuchse liegenden zylin- 
drischen Teils 101 des Censuses 11, durch den hindurch sich 
die Achse 6 nach links hin erstreckt. Andererseits besteht die 
Lagerung auf der rechten Seite der Achse 6 in Figur 7 aus einer 
Pufferbuchse 26, die der linken Pufferbuchse gleicht und in der 
Ausnehmung des Lagerbocks 24 sitzt, wobei eine Metal Imanschette 
102 aus Eisen in der Fufferbuchse gelegen 1st. 

Die Metallmanschette 102 hat an beiden Enden Flansche 103, 104 
angeschweiSt und auBerdem einen aufrecht stehenderi Zapfen 105 
in der NShe des Flansches 103. Der Flansch 103 hat eine Bohrung 
106, durch die hindurch eine Schraube 107 gefflhrt ist, urn das 
nach innen hin liegende Ende der Manschette 102 am Gehause 1 1 
zu befestigen. Wenn die Manschette in dieser Weise befestigt 
. ist, bertihrt der Zapfen 105 das innere Ende der Pufferbuchse 
! 26, urn sie in ihrer Lage zu halten. Der Flansch 104 am SuBeren 
, Ende der Metallmanschette 102 tragt die Bremse 100, die von 
: tiblicher Bauart ist und deren Beschreibung fortgelassen wird. 

i 

I wenn das Kleinkraftfahrzeug nach der beschriebenen Konstruktion 
! fahrt und angehalten werden soli, wird die Bremse 100 ange- 
: wendet. Die so ausgeiibte Bremskraft erzeugt ihrerseits eine 
! Reaktionskraft auf der stationaren Seite der Bremse 1O0. Diese 
I Reaktionskraft wird durch die Metallmanschette 102, welche die 
i Bremse 100 tragt, zum Gehause 11 weitergeleitet und von letzte- 
'. rem aufgenommen. In diesem Falle. wird die Metallmanschette 102, 
' die aus zahem Werkstoff besteht, die Reaktionskraft trotz des 
I betrachtlichen Abstandes zwischen dem GehSuse 1 1 und dem Hinter- 
j rad 7 angemessen aufnehmen und absorbieren- 
I • 

' wie aus der vorstehenden Beschreibung des AusfUhrungsbeispiels 
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ersichtlich wird, wird das vierrSdrige Kleinkraf tfahrzeug gemMB 
der Erfindung hinsichtlich der GroBe klein und das Gewicht ist 
leicht gemacht dadurch, daB eine Motoreinheit verwendet wird, 
welche in einer einheitlichen Konstruktion die Kraftttbertragung 
vom Motor zur Hinterachse, welche die RSder antreibt, enthSlt. 
AuBerdem absorbiert das Fahrzeug wirksam die Schwingungen, die 
vom Fahren auf StraBen herrtihren, und es beseitigt durch die 
zwischen Motoreinheit und Schwinge eingeschalteten Puf ferbuchsen 
auch die Schwingungen des Motors selbst. 

Das kleine vierradrige Kraf tfahrzeug gemSB der Erfindung be- 
n6tigt mit seiner auf der Schwinge gelagerten Motoreinheit keine 
kr&ftigen StoBd&mpfer mit groBen DMmpf ungskraf ten , sondern nur 
einen einzigen StoBdampfer. Dies wirktmit der Ausbildung des 
Fahrgestellrahmens und der Schwinge aus Rohren zusammen, urn eine 
weitere Verringerung des Gesamtgewichtes zu ergeben. 

Das erfindungsgemSBe Kraf tfahrzeug macht die Kardanwelle und 
das Dif ferenzialgetriebe gewtthnlicher Kraf tf ahrzeuge entbehrlich, 
indem der Lauf f ISchenmittenabstand bzw. die Spur der Hinter- 
rSder im Vergleich zur Spur der VorderrMder kleiner gemacht 
wird. Das Fahrzeuggewicht wird dementsprechend herabgesetzt* 

Weiterhin ist bei dem erf indungsgemSBen Kraf tfahrzeug der Ab- 
stand zwischen den Teilen der Schwinge , die schwenkbar am Fahr- 
gestellrahmen angebracht' sind, wenigstens so groB wie der Lauf- 
f lachenmittenabstand bzw. die Spur der HinterrSder . Die Schwinge 
hat somit eine gentigende Torsions festigkeit , urn Kurvenbewegun- 
gen zu widerstehen und so zu ermBglichen, daB das Fahrzeug 
sichere Kurven fahrt und kurvenfest ist. 

Das Kraf tfahrzeug gemSB der Erfindung ist leicht zusammenzubauen, 
zu unterhalten und zu inspizieren. Das ergibt sich daraus, daB 
das GehSuse der Motoreinheit in der Richtung rechtwinkelig zur 
Mittellinie der Achse unterteilt ist, wobei die Motoreinheit 
in einer der GehSuseabteilungen untergebracht ist, und wobei 
weiterhin die letzten Untersetzungsglieder der Motoreinheit im 
tiefsten Teil der Geh&useabteilung untergebracht sind. 
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\ weiterhin sind bei dem vierradrigen Kleinkraftfahrzeug gemaB 
I der Erfindung die letzten Untersetzung&glieder mit der Hinter- 
I achse durch eine Kupplung verbunden, welche infolge der Feder- 
kraft nachgiebig in Eingriff steht, wobei der Schalthebel und 
i die Schubstange fiber die Tors ions feder gekuppelt sind. Diese 
' Anordnungen verhindern die Obertragung ubermafiiger Krafte und 
: schtitzen dadurch die Gehauseabteilungen und deren Telle vor 
I Beschadigung. 
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